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§^ Port0^6io da volture dastind d dtre flx6 d Tarrldra d'un v6hlcula pour aaaurer la transport d'una blcydatta. 

(s^ LMnvention est relative d un porte-v6lo de volture des- 
nTle d dtre fixd d rani^re d'un vShicule pour assurer le 
transport d'une blcydette. Elle conceme pnndpalement las 
constructeurs d'accessoires automobDes. 
Selon rinvention, le porte-v6lo (1) est fonnd: 

- d'un chdssis (4) de support destin6 d s'appllquer en 
partie basse centre la carrosserie du v6hicule, 

- d'un bmeau d'appul (6) orientaUe, articul6 ^ verrouild 
sur le dit chdssis (4), pour s'appliquer centre la carrosserie 
du v6i)ictile. 

- de bras indinables (9) sur le ciidssis (4) destin6 k race- 
voir le v6lo. 

Le systdnne (16) de verrouillage du berceau (6) sur le 
chassis (4) est integrd k son articulation. 

L*lnventioh conceme des fiabricants d'accessoires auto- 
mobOes. 
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L' invention est relative a un porte-velo de 
voitxire destine a etre fixe a I'arriere d'un vehicule pour 
assurer le transport d'une bicyclette. Elle trouvera 
notaimnent son application chez les fabricants d'accessoires 
5 automobiles • 

Le transport d'lin velo a bord d'une voitxxre 
pose quelques difficultSs car les dimensions de la 
bicyclette sont generalement superieures k la largeur de la 
voiture, ce qui oblige a proceder au demontage de certaines 

10 parties du velo. Pourtant, les occasions de transporter une 
bicyclette a bord d*un vehicule sont frequentes, elles se 
rencontrent par ex&axple a 1' occasion des departs en 
vacances ou pour s' eloigner du milieu urbain. Devant ce 
besoin, les construe teurs d'accessoires automobiles ont 

15 developpe differents types de porte-velos plus ou moins 
bien adaptes et que I'on peut diviser en deux grandes 
categories selon que la bicyclette soit trcmsportee sur le 
toitr ou a I'arriere de la voiture. 

Les porte-velos destines a etre places sur un 

20 fixe toit ccnnportent general^ient des crochets fixes dans 
lesquels le guidon de la bicyclette vient se loger. Une 
patte arriere mobile vient s'appliquer sur la selle du velo 
pour I'immobiliser. Ce type de fixation presente de graves 
inconvenients car les efforts subis par la bicyclette 

25 durant le transport sont repercutes sur des organes non 
prevus a cet effet. Une amelioration sensible a ete 
apportee a ces porte-velos de toit en sxibstituant la 
fixation des organes superieurs de la bicyclette pax un 
dispositif d'accrochage localise au niveau du pedalier et 

30 des roues de la bicyclette. 

Le porte-velo de toit offre un avantage qui 
reside dans la possibilite de disposer trois voire quatre 
porte-velos sur une galerie de voiture. La contrepartie est 
qu'il est difficile d'aller fixer les v61os situes au 

35 milieu du toit surtout s'il s'agit de bicycletteis lourdes. 

Dans tous les cas de figures, il est necessaire 
de soulever le v£lo pour le fixer, ce qui est mal ais6. On 
peut enfin reprocher aux porte-velos de toit d'offrir une 
prise au vent importante, ce qui limite les performances du 
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vehicule et accroxt notainment sa consonnnation. Far 
ailleurs, 1' utilisation de la galerie du vehicule poxir 
assurer le transport de bicyclette fait que celle-ci n'est 
plus disponible pour recevoir des bagages, planches k 
5 voile, ou autres. II faut egalement souligner que la mise 
en place de la galerie sur le vehicule prend du temps et 
gu'il est souhai table d*gtre k deux pour effectuer 
1' operation. 

Face k ces dSfauts, certains constructeurs 
* 10 d'accessoires automobiles ont congu et developpe des porte- v 
velos destines a etre places k I'arriSre de la voiture. 
Generalement prevu poiir assurer le tramsport d'un ou deux 
velos disposes transversalement a I'arriere du vehicule, ce 
type de porte-velo off re I'avantage de mettre le velo a 

15 I'abri du vent et il n'est plus necessaire de renverser et 
d'elever la bicyclette. Le transport s'effectue en toute 
securite et la voiture n'est absolument pas freinee par la 
presence des velos, ce qui n'engendre aucune consommation 
supplementaire de carbiircuit. 

20 La grande difficulty rencontree est qu'il 

existe de tres nombreux profils d'arriSre de voitures et 
par consequent la conception d*un systdme d'accrochage 
universel est tres difficile a obtenir. 

Jusqu'a present, la difficulte a ete tournee en 

25 prevoyant la fixation du porte-velo arriere k partir d'un 
crochet d'attelage car il s'agit d'un point de fixation 
tres resistant et dont la geometrie est standard. 
Malheureuseraent, il s'agit d'une contrainte d' utilisation 
importante car de nombretix vehicules sont demunis de 

30 crochets d'attelage et la pose constitue un handicap qui 
rebute de nombreux int6ress§s. 

Certaines tentatives ont 6t6 menees pour mettre 
au point des porte-velos arriere qui se f ixent directement 
aux vehicules sans fixation particuliere, toutefois, il 

35 s'agit de porte-velos specialises, par type de vehicules, 
par ex^nple incompatibles avec la presence d'xu becguet et 
qui requierent de nombreux reglages de mise au point. 

Le but principal de la presente invention est 
de presenter xm porte-velo de voiture, destine a etre fixe 
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a I'arriere d'un vehicule pour assurer le transport d'xine 
bicyclette qui puisse s' adapter a tout typB de vehicule 
quel que soit son profil arriere, qu'il s'agisse d'xme 
voitiire a hayon ou disposant d'un coffre eventuelleraent 
5 equipe d'un becquet. Cette capacite de fixation du porte- 
velo de voiture de la prSsente invention §l n'importe quelle 
gSonigtrie arrl&re de voiture rencontrSe lui perxnet d'etre 
universel. 

En outre, sa pose est extremement rapide, ne 

10 necessite pas la presence obligatoire d'un-" crochet 
d'attelage, et il peut facilement gtre replie pour occuper 
un tres faible volume lorsqu'il n'est pas utilise. 

La siraplicite de sa conception lui permet de 
pouvoir etre fabriquee economiquement a partir d' elements 

15 tubulaires metalliques standard. 

Une attention particuliere a ete portee quant 
au systeme de verrouillage congu pour assurer la fixation 
du montage du porte-velo afin qu'a la fois il off re xine 
grande s6curite d' utilisation, il soit simple d' utilisation 

20 et, une fois que le reglage approprie ait ete determine, il 
puisse etre retrouvS facilement lors de la pose du porte- 
velo sur la voiture • 

D'autres buts et avantages de la prSsente 
invention seront exposes dans la description qui va suivre. 

25 Selon 1' invention, le porte-velo de voiture, 

destine a etre fixe a I'cirriere d*un vehicule pour assurer 
le transport d'une bicyclette, qui comprend une armature de 
soutien sur laquelle est fixe le velo et qui s'appuie sur 
le vehicule ainsi que des moyens de fixation de I'armatxire 

30 sur les parties curriere du vehicule est caractSrise par le 
fait que 1' armature est formSe : 

- d'un chassis de support qui s' applique en 
partie basse centre iine parol du vehicule, 

- d'un berceau d'appui orientable, articule et 
35 verrouille sur le dit chassis, qui s' applique centre la 

ccurrosserie du vehicule. 

L* invention sera mieux comprise a la lecture de 
la description suivante accompagnSe de dessins en annexe 
parmi lesquels : 
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- la figure 1 schematise la raise en place du 
porte-velo de 1' invention sur une voiture equipee d'un 
coffre, 

- la figure 2 schematise la mise en place du 
porte-v61o de 1' invention sur un vehicule eguipe d'un hayon 
arriere, 

- la figure 3 illustre le porte-v61o de voiture 
de la presente invention selon un mode preferentiel de 
realisation de celui-ci, 

- la figure 4 reprSsente en vue de coupe le " 
dispositif de verrouillage du berceau sur le chlssis, 

- la figure 5 montre un autre mode de 
realisation du dispositif de verrouillage du berceau sur le 
chassis. 

La presente invention vise un porte-v61o de 
voiture r destine a etre fixe a I'arriere d'un vehicule pour 
assurer le transport d'une bicyclette. Elle trouvera 
notamment son application chez les constructeurs 
d'accessoires automobiles. 

En raison de son encombrement important, un 
vSlo est difficile a transporter k bord d'tine voiture. 
C ' est pourquoi , certains constructeurs d ' accessoires ont 
developp6 des porte-velos destines k Stre installes sur les 
v6hicules, notamment a I'arriere. 

Le porte-velo arriere of f re de nombreux 
avantages. Le velo peut etre install^ sans avoir a le 
soulever en hauteur, et il ne constitue pas une prise au 
vent bien au contraire le vehicule protege le velo. 

Le porte-velo de voiture de la presente 
invention se . classe dans la categorie des porte-velos 
arridre, et en outre, off re I'avantage de disposer d'une 
fixation universelle. Ainsi, quel que soit le type de 
vShicule rencontre, le porte-velo de 1' invention est 
adaptcdsle. 

A titre d'exemple, la figure 1 represente la 
mise en place d'un porte-velo 1 selon la presente invention 
sur un vehicule 2 muni d'un coffre 3. Le porte-velo 1 est 
constitue par une armature rigide elle-meme formde d'un 
assemblage de differentes pieces. 
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Plus particulierement, 1' armature comprend un 
chassis 4 de support tel qu'lllustre a la figure 1 qui 
s* applique en partie basse du vehicule contre un element de 
parol vertical ou incline. Les montants du chassis 4 sont 
prevus sensiblement verticaux pour appuyer le cadre du velo 
5. La pcurtie inferieure du chassis 4 est notamment incurvee 
af in que le chassis puisse se dSgager de la carrosserie du 
vehicule 2. 

L' armature du porte-velo 1 comprend egalement 
un berceau 6 d'appui orientable, articule et verrouille sur 
le chassis 4, qui s* applique contre un 61£ment de 
carrosserie, incline ou horizontal. Dans I'exemple choisi, 
le berceau 6 s ' applique a la partie superieure du cof f re 3 
du vehicule 2. Le berceau d'appui 6 est 1' element 
complementaire au chassis 4 pour lui assurer ime stability 
verticale. 

Par ailleurs, avantageusement, les parties du 
chassis 4 et du berceau 6, qui sont en contact avec la 
carrosserie ou le velo, seront recouverts de parties de 
caoutchouc, de mousse, ou similaire pour Sviter 
d'endommager la peinture. 

L * inclinaison du berceau d'appui 6 permet a 
1» armature de trouver un point d'appui quel que soit le 
profil geometrique arriere du vehicule. 

Des moyens de fixation, tels que notamment des 
sangles respectivement superieure 7 et inferieure 8, 
permettent la fixation de 1' armature sur la voiture. Ces 
ScUigles de fixation 7 et 8 sont raunies a leurs extremites 
notamment de crochets qui viezment se fixer par exemple sur 
le bord du cof f re et le pare-choc du vShicule 2. La 
longueur des sangles 7 et 8 de fixation est ajustable pour 
s' adapter aux diffgrents vShicules et Sgalement pour serrer 
le porte-velo 1 sur la voiture 2. 

Une fois les ScUigles 7 et 8 tendues, le porte- 
velo 1 ne peut plus glisser le long de la carrosserie du 
vehicxile 2 et 1' armature se trouve appliquee contre la 
voiture 2 et ne repose que sur le berceau d'appui 6 et la 
partie inferieure du chassis 4. 

La partie extreme du berceau 6 forme 
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avantagexisement des bras 9 qui sont destines k soutenlr le 
velo 5, au niveau du cadre par exeiaple. L'lncllnalson des 
bras 9 du porte-v61o 1 est prevue pour assurer un support 
correct du v61o. Cecl est notananent obtenu par clntrage des 
5 extrSmltSs 9 du berceau 6. 

La figure 2 illustre la mise en place du porte- 
velo de volture 1 sur un vehicule 10 equipe d'tm hayon 
arriere 11. Malgre ce chang^ent de profil, le porte-vSlo 
de 1* invention peut peurfaitement etre utilise. II faut 

10 ^ alors procSder a . un nouveau . r,§glage de 1 * orientation du 
berceau d*appui 6 par rapport au chassis 4 pour que ce 
dernier reste sensiblement vertical. La fixation, par 
exemple a I'aide des sangles 7 et 8, demeure identique si 
ce n'est bien entendu que les points de fixation doivent 

15 dorenavant etre recherches sur le vehicule 10 avec hayon. 

La figure 3 represente un mode avantageiix de 
realisation du porte-velo de voiture selon la presente 
invention. II est preconise I'emploi de materiau tubulaire 
cintrable metallique pour la construction de 1' armature. 

20 Le chassis 4 presente la forme d'xm U renvers6 

dont la partie inferieure des montants 12 et 13 du U est 
cintrSe pour deporter les points d*appui 14 vers la 
Ccurrosserie et degager ainsi le chassis 4 du vehicule. 

Le berceau 6 se presente avantageusement 

25 egalement sous la forme d'un U fixe et curticule sur les 
montants 12 et 13 du chassis 4. 

Les bras 9 supports de velo sont formes aux 
extremites des montants 23 et 24 du berceau 6. Bn outre, 
les bras 9 peuvent comporter un ou plusieurs cintrages 15 

30 qui facilitent 1 * immobilisation du ou des cadres des 
bicyclettes transportes. 

Par ailleurs, au titre de protection de la 
carrosserie du vehicule, les points d'appui 14 seront 
notamment termines par un ^ibout caoutchouc. De meme, la 

35 partie centrale 25 du U du berceau 6 portera notamment deux 
tampons caoutchouc 26, 27. 

Le berceau d'appui 6 comporte un systerae 16 
d' articulation et de verrouillage sur le chassis 4. Plus 
particulierement, le systeme de verrouillage du berceau 6 
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est integre avec 1' articulation. Ceci est avantageux en 
raison des objectifs recherches. En effet, il faut a la 
fois disposer d'xm porte-velo universel et peu encombrant. 

Or, 1' articulation du berceau 6 sur le chassis 
4 se trouve localisee au niveau de I 'angle arriere du 
coffre d*un vehicule. Si ce dernier est eguipe d'un 
becquet, il est souhai table que 1' articulation du berceau 
soit de petite dimension pour ne pas constituer un obstacle 
a la mise en place du porte-velo. A titre d'exemple, les 
systemes k tringlerie bien connus de I'homme de l*art sont* 
inutilisables dans ce cas. 

Lors de chague rangement du porte-velo, le 
berceau 6 est rabattu dans le chassis 4, et pour Sviter 
toute recherche fastidieuse d'xin nouveau rSglagle lors de 
la repose du porte-velo, le verrouillage du berceau d'appui 
6 est a indexation. Ceci permet de reperer facilement le 
reglage qu'il faut reprendre lors de la remise en place. 

Un mode de realisation du syst&me de 
verrouillage k indexation est illustre en vue de coupe a la 
figure 4. Un oLxe d' articulation 17 permet aux elements de 
ch&ssis 4 et de berceau 6 de pivoter l*un par rapport k 
1' autre. Le syst&me de verrouillage, present entre les 
pieces, comprend un disque 18 ou un secteur perfore sur sa 
peripherie, fixe a I'un des elements 4 ou 6 qui coopere 
avec un organe de verroxiillage, solidaire de 1' autre 
element 6 ou 4 qui s*erobo£te dans les perforations du 
disque 18. 

Dans I'exemple choisi de la figure 4, le disque 
18 est fixe par soudure 19 sur le chassis 4. autre piece, 
ici le berceau 6, comporte deux ergots 20 susceptibles de 
venir s'emboiter dans les perforations 21 du disque 18, ce 
qui accroit la securite mais sur le plan du fonctionnement 
un seul ergot pourrait suffir. 

L*axe d* articulation 17 traverse le disque 
perfore 18 dans son centre. 11 Joue, dcuis le cas de la 
figure 4, egalement le role de moyens de serrage pour venir 
appliquer les ergots 20 dans les perforations 21. A ce 
titre, I'axe d' articulation 17 se prSsente avcuitageusement 
sous la forme d'lme vis qui coopere avec un ecrou papillon 
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22 que I'on serre une fols le reglage angulalre atteint. 

Chaque perforation 21 du dlsgue peut notamment 
etre reperee par un index tel qu*ime lettre ou nn chiffre, 
ce qui permet de reprendre le reglage precedent lors de 
5 chaque nouvelle installation du porte-velo sur le vehicule. 

Pour faciliter le degagement des ergots 20 hors 
des perforations 21 lors du demontage du porte-velo, il est 
souhaitable de prevoir une dimension du berceau 4 tel que 
les branches au repos se degagent du disque 18. Lors du 
10 serrage de I'ecrou de fixation pcu: deformation elastique, 
les branches du berceau se deforment de sorte que les 
ergots 20 viennent s' engager dans les perforations 21. 
Cette caracteristique peut egalement etre obtenue en 
utilisant par exemple une rondelle elastique de type 
15 "Belleville" ou "Grower" interposee entre le disque 18 et 
le berceau 6 pour eccurter les pieces au repos. 

Un dispositif de verrouillage cuialogue peut 
egalement etre utilise et est illustre k la figure 5. 

Dans ce cas, le systeme d' articulation et de 
20 verrouillage 16 reprSsente permet le positionnement relatif 
du tube 23 du berceau 6 et du tube 12 du chassis 4. 

Comme dans 1' exemple precedent, on retrouve 
egalement un disque ou secteur 18, traverse en son centre 
par I'axe d* articulation 17, et per fore a sa peripherie. 
25 L'curticulation est notamment constituee par un systeme vis- 
ecrou, qui, dans le present exemple, n'a pas besoin d'etre 
devisse a chaque changement d*inclinaison« 

Cela 6tant le disque est rendu solidaire d'une 
des pieces 4 ou 6 constituant 1' armature, puis apres 
30 reglage, solidaire de 1' autre element 6 ou 4. 

La figure 5 montre 1' utilisation d'une premiere 
vis 28 pour immobiliser le disque 18 par rapport au berceau 
6, et 1' utilisation d'une autre vis 29, au titre d'organe 
de verrouillage, qui dans ce cas, immobilise le disque 18 
35 par rapport au chassis 4. Natiirellement, cette disposition 
peut etre inverse. 

Par ailleurs, coirane le montre la figure 3, au 
niveau du point d' articulation, les tubes 12, 13 du chassis 
4 et les tubes 23 , 24 du berceau 6 presenteront une 
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succession orifices permettant de deplacer I'cixe 
d' articulation par rapport au berceau et par rapport au 
chassis et autoriser un positionnement multiple du systeme 
16 d'articulation-verrouillage afin de pouvoir envisager 
5 toutes les solutions possibles d' adaptation du porte-velo 
sur tout vehicule. 

D'autres mises en oeuvre de la pr6sente 
Invention, a la port&e de I'homme de l*art, auraient pu 
itre envisagees sans pour autant sortir du cadre de celle- 
10 ci. ' - 
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REVENDICATIONS 

1. Porte- velo de voltxire, destine a etre fixe k 
l*arrlere d'Tin vehlcule pour asstirer le transport d'lme 
blcyclette, qui con^rend une armature de soutlen sur 
laquelle est fixe le velo et qui s'appule sur le vehlcule 
(2) alnsl que des mo3rens (7 et 8) de fixation de I'armature 
sur les parties cucrlere du vehlcule, caracterlse par le 
fait que l*cuniiature est formee : 

- d'lm chassis (4) de support qui s' applique en 
pcurtle basse du vehlcule contre une pairol, 

- d'lm berceau d'appui (6) orientable, artlcule 
et verrouille sur le dit chassis (4) qui s' applique contre 
la carrosserle du vehlcule. 

2. Porte-velo de volture selon la revendlcatlon 
1, caracterlse par le fait que la partle extreme du berceau 
(6) ferment des bras (9) destlnS a recevolr le velo (5). 

3. Porte-velo de volture selon la revendlcatlon 
1, caracterlse par le fait que le systSn^ de verroulllage 
(16) du berceau (6) sur le chassis (4) est IntSgre avec 
1 * eurtlculatlon • 

4. Porte-velo de volture selon la revendlcatlon 
3, caracterlse par le fait que le systeme de verroulllage 
(16) est Indexe. 

5. Porte-velo de volture selon la revendlcatlon 
3, caracterlse par le fait que le systeme (16) de 
verrouillage-articulation se presente sous la forme d'un 
dlsque ou d'un secteur (18), traverse en son centre par un 
axe d' articulation (17), perform H sa pSriph^rie, solidaire 
d'une des pieces (4, 6) qui coopere avec un organe de 
verroulllage (20 ; 28, 29), solidaire de 1* autre piece (6, 
4) qui s'emboite dans les perforations du dlsque (18). 

6. Po3rte-velo de volture selon la revendlcatlon 

5, caracterlse par le fait que I'axe d' articulation (17) 
constitue un moyen de serrage et que 1' organe de 
verroulllage (20) se presente sous la forme d* ergots 
solidaires du berceau (6) ou du chassis (4).. 

7. Porte-velo de volture selon la revendlcatlon 

6, caracterlse par le fait qu'une rondelle elastique est 
interposee entre le dlsque (18) et la piece articxaSe (4 ou 
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6 ) , et/ou que les branches du berceau ( 6 ) sont par 
elastlcite au repos degagees du disque perfore (18)* 

8. Porte-velo de voiture selon la revendication 
5, caracterise par le fait que I'axe d' articulation (17) 

5 et/ou I'organe de verroulllage (28, 29) se prSsentent sous 
la forme de vis-ecrou traversant le disque et le berceau 
(6) ou le chassis (4). 

9. Porte-v61o de voiture selon la revendication 
5, caracterise par le fait que le chassis (4) et le berceau 

10 (6) se presentent sous la forme de deux tubes cintres en U. 

10. Porte-velo de voiture selon la 
revendication 5, caracterise par le fait que les tubes (12, 
13) du chassis (4) et les tubes (23, 24) du berceau (6) 
con5>ortent une serie de perforations permettant im 

15 positionnement multiple du systeme (16) d'articulation- 
verrouillage • 
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D'SYLVA C. 



CATEGORIE DES DOCUMENTS OTES 

X : paillcQUdreineBt pertinent 4 Joi sen! 
Y : partlcnUdranent pertinent en oamhfonisott avee an 
tdelamtaic 



autre docoment de la mtaie categorie 
A : pertinent d KcDoootre d'an mofais one revendlcatinn 

on aiTidre*plan tedmologfiine gtefral 
O : dlvnlgation non-tolte 
P i doonnept latercalaire 



T : th£orfe on prindpe A la base de fbiventlon 

E : document de brei^ bteCflciattt fmte date ant£rienre 

& la date de d£pm et qnt nTa £t6 nnbII6 qn'ft oette date 

de dteOt OD mt± nne date pnstMeneu 
D : dt6 dans la demande 
L : dth poor d'antres ralsons 

ft : membre de la mftne fomlUe^ docoment cotrespondant 



